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L.1. Intensjorn

Trafikksikkerhetsarbeidet er preget av tverrfaglighet og griper inn i mange etater og
myndighetsnivier. Derfor var det viktig at det ble utarbeidet en plan pd tvers av sektorene som
kan koordinere dette arbeidet. Dette har lenge vert giort pd fylkesniva.

At slike planer er viktig pd kommuneniva, gér klart fram av Stortingsvedtak av 27, februar
1996: “Stortinget ber regjeringen stimulere flere kommuner til 4 utarbeide handlingsplaner
Jor trafikksikkerhet, blant annet ved 4 sette slike handlingsplaner som en forutsetning til & fi
midler tif Aksjon skoleveg.”

Dette har senere blitt fulgt opp i stortingsmeldingen om Noisk Veg- og Vegtrafikkplan
(vedtatt viren 97). Det heter her at “... Tilskudd gjennom denne (budsjetiposien=kapl320,
post 60 “Trafikksikkerhetstiltak”, tidligere Aksjon skoleveg) skal nvttes til & sikre barns
skoleveg gjennom fysiske tiltak i tilknytning til kommunale og fylkeskommunale veger. I
fillegg kan midlene nytes til 4 stimulere kommunene til d lage lokale
trafikksikkerhets/tiltaksplaner, og stgtte til planlegging av enkeliprosjeki/tiltak.

Tildeling av midler forutsetter at kommunene setter i gang arbeidet med lokale
trafikksikkerhets/tiltaksplaner. Departementet vil fd utarbeidet retningslinjer for innholdet i
slike planer ... " En slik veileder er nd utgitt som oppfalging av dette punktet i
stortingsmeldingen.

I innstillingen fra Samferdselskomiteen om Norsk Veg- og Vegtrafikkplan er merknadene til
ovennevnte punkt at: “... Komiteen vil understreke betydningen av at det i et sysiematisk
arbeid med trafikksikkerhet blir utarbeidet lokale trafikksikkerhets-/tiltaksplaner. Det er viktig
at det i slike planer fokuseres pd holdningsskapende aktiviteter, der barna sjpl er aktive
deliakerer i relevante aktiviteter.”

Det er med hjemmel i disse vedtakene at det fra og med &r 2001 kreves at kommuner som
tildeles statlig st@tte til planlegging og gjennomfgring av tiltak for sikring av barns skoleveg
pé fylkesveger og kommunale veger, skal ha en vedtatt trafikksikkerhetsplan.

Kravet som ligger til grunn for 4 eventuelt kunne sgke om stgtte er bare en av grunnene for
utarbeidelse av en trafikksikkerhetsplan for Trysil.

Bt annet og viktigere argument, er & skatfe seg en plan som gjgr arbeidet for
trafikksikkerheten mélrettet. Historisk sett har en uten en plan satt iverk tiltak uten 4 vite om
det virkelig er det mest ngdvendige. Under arbeidsprosessen har en mdttet gjgre seg en
systematisk oversikt over de ulike trafikale problemstillinger som finnes i Trysil.
Konklusjonen er at vi nd har fitt en plan som vil gjgre trafikksikkerhetsarbeidet mélrettet og at
vi har et utgangspunkt for spknad om tilskudd @il tiltak,
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1.2. Organisering av trafikksikkerhetsarbeidet

i arbeidet med trafikksikkerhet er det mange aktgrer. Her er et lite utvalg som viser noe av
spennvidden:

Statens vegvesen:
Ansvar for planlegging, bygging og drift av riks- og fylkesveger
Bistand til fylkeskommunen og kommunene
Kontroll, registrering av kjgretgyer
Foreropplering og fprerprover
Tilsyn med kijgreskoler
Tiltak rettet mot trafikanter
Informasjonsvirksomhet
Sekretariatsfunksjon for Hedmark trafikksikkerhetsutvalg
Politiet:
Kontroll og overvikning
Etterforskning og pétale
Forebyggende arbeid og trafikkopplaring
Fylkeskommunen:
Samferdselsmyndighet og ansvar for skoleskyss
Vegmyndighet og fylkesveger
Arealplaniegging pé fylkesnivi
Ansvar for videregiende skoler
Fytkeslegen:
Forebyggende arbeid i fylket og farerkortsaker
Statens utdanningskontor:
Ansvar for grunnskoletrinnet
Kjgreskolene: '
Foreroppleering
Kommunene:
Planlegging, bygging og drift av kommunale veger
Arxealplanlegging i kommunene
Forebyggende helsearbeid
Ulykkesforebyggende arbeid i grunnskolen
Trygg Trafild:
Koordinere det frivillige trafikksikkerhetsarbeidet i fyiket
Informasjon og holdningsskapende arbeid
Bistand til lokalt trafikksikkerhetsarbeid
Stimulere og legge til retie for trafikkopplaring i skole og barnehage
Frivillige lag og foreninger:
Bidragsytere i trafikksikkerhetsarbeidet pd lokal- og fylkesplan
Rutebilnseringen:
Transportgrer - skolebarnkjgring
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28. januar 1999 gjorde teknisk utvalg felgende enstemmige vedtak:

Teknisk utvalgs vedtak:
1 Trafikksikkerhetsutvalget vediar oppstart av arbeidet med trafikksikkerhetsplan
2 Trafikksikkerhetsutvalget er styringsgruppe for planarbeidel,

3 Planen er en kommunedelplan, utarbeidet etter plan- og bygningslovens §20.

4 Representanter i plangruppa er :  Hans Martin Aas teknisk etat (prosjektleder)
Stein Bjgrnersen teknisk etat
Undis Vesterhaug Huser  ieknisk etat
Magne Martinsen skole- 0g oppvekst
Marit Nyhuus politiker
Svein Erik Peistorpet lensmannsetaten
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1.3. Lovverk og planer

Kommunen har plikt til 4 utarbeide planer, deriblant plan rettet mot trafikksikkerhet.
Kommunens ansvar er hjemiet i fglgende lover:

Plan- og bygningsioven (av 14. juni 1985 nr. 77, ajourfegrt 13. juni 1997). Tar bl.a. i kap. I
for seg kommunens ansvar, oppgaver og samarbeidsplikt i planleggingen.

Plan- og bygningsloven § 9-1 stiller krav om at barn og ungdom skal ha en representant i
plansaker med sarlig ansvar for & ivareta deres interesser. Her er trafikksikkerhetsarbeidet en
naturlig del av barnerepreseniantens oppgaver.

Trafikksikkerhetsplanen er en kommunedelplan. Kommunedelplanen er hjemlet 1 plan- og
bygningsiovens § 20-1 om kommuneplanlegging.

Lov om belsetienesten i kommunen {av 19. november1982 nr. 66). Kommunen har i henhold
til lov om helsetjenesten (1-4) plikt til 8 ha oversikt over helseskadelige forhold, deriblant
trafikksikkerhet, i kommunen. Helsetjenesten skal gi rdd og opplysninger til andre offentlige
etater om forhold som kan pdvirke helsetilstanden. Dette betyr at helsetjenesten skal ha
oversikt over alle faktorer som kan forirsake helsefare uansett hvilken myndighet som har
ansvaret for tiltakene. Bestemmelsen inneberer videre et varslings- og informasjonsansvar
overfor andre myndigheter.

Yeglovens § 25 (Veglov av 21. juni 1963 nr. 55) hjemler kommunen som ansvarlig for
utgiftene til planiegging, bygging, utbedring og vediikehold av kommunale veger.

Yegtrafikklovens § 40 gir fylkeskommunen et ansvar for 4 samordne trafikksikkerhetsarbeidet
pa fylkesplan.

Stortingsmelding nr. 18 (1986-87). Om trafikksikkerhetsarbeidet i Norge: “Kommunene har
et stort ansvar for trafikksikkerhetsarbeidet baide som vegmyndighet og giennom sitt arbeid
blL.a. for arealplanlegging.”

Fylkeskommunale planer rettet mot trafikksikkerhet er:
- Handlingsplan for 6-dringer pé veg til skolen.
- Trafikksikkerhetsplan for Hedmark 1998-2001.

Vegkontoret 1 Hedmark har utarbeidet fpigende planer/ dokumenter:
- Handlingsplan for riksveger 1998-2007 (rulleres hvert 4. 3r).

- Handlingsplan for fylkesveger 1998-2007 (rulleres hvert 4. &r).

- Rapport, vegtrafikkulykker i Hedmark datert 30.04.99.

Samferdselsdepartementet utga i 1995 “Trafikksikkerhet mot &r 20007, en oversikt over
planer og virkemidier i trafikksikkerhetsarbeidet.
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1.4. Ulykkene i Trysik

I arbetdet med en trafikksikkerhetsplan har det veert n@dvendig 4 ha noe bakgrunnsmateriell -
noen faktaopplysninger.

Ulykkesanalysene som er med i denne planen er basert pd politirapporterte ulykker med
personskade i Hedmark fylke og herunder ogsé Trysil kommune i perioden 1989-1998,
1 oversikten er det brukt en del ord og utirykk som er forklart nedenfor:

Vegtrafikkulykke: Ulykke som inntreffer p veg som er dpen for alminnelig ferdsel det
ett eller flere kjoretgy er innblandet.

Personskadeulykke:  Omfatter ulykker som er registrert av politiet og som ikke er

bagatellmessige.

Forsikringsulykke: Trafikkulykke registrert med forsikringsskade, men uten personskade.
Ikke politirapportert.

Drept: Dgd innen 30 dager som fglge av skadene etter ulykken.

Meget alvorlig skadd: Skade som i en tid truer personens liv eller som fgrer til varige men.
Alvorlig skadd: Stgrre skader som ikke er livstruende.

Lett skadd: skader hvor det ikke er behov for innleggelse pé sykehus, men som
ikke er bagatellmessige.

Ulykkesrisiko: Sannsynligheten for en ulykke. Méles vanligvis ved antall ulykker
dividert p& eksponeringen (utkjgrt distanse)

Ulykkesfrekvens: Antall personskader for hver million person-kilometer.

Eneulykker: Utforkjering eller ulykker hvor andre kjgretpy ikke er innblandet.

Tilfeldig variasjon bidrar ¢l & gjgre det vanskelig 4 trekke presise slutninger av
ulykkesstatisiikiken. Generelt er det slik at den tilfeldige variasjonen pdvirker sma tall mest, og
dermed gjor dem mer usikie enn stgrre tall.
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Ulykker i Trysil

I arbeidet har vi hatt tilgang til samtlige forsikringsrapporter for perioden 1995-1998 Det har
ikke ut ifra disse 4 finne noe typisk ulykkesbelastet punkt i Trysil,
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2.1, Visjon

Trysil skal vere en kommune som er attraktiv 8 bo i og flytte til, sier visjonen i
kommuneplanens langsiktige del. Vi gnsker gkt antall bofaste, og kommunen skal vere
attraktiv 4 komme til { reiselivssammenheng,

En attraktiv kommune er ogsd en kommune som er trygg & ferdes i - til fots, pé ski, sykkel, i

bil eller buss. Smi og store, fastboende og gjester skal kunne bevege seg uten # risikere liv og
helse i trafikken.

Visjon for Trysil er derfor:
Ingen drepte i trafikken.
Trygge skoleveger.

2.2, Mal

Trysil har mange kilometer veg og stadig gkende trafikk, men heldigvis relativt f4 ulykker.
Det betyr ikke at folk fgler seg trygge i trafikken i Trysil. Skoleunger mé gé eller vente pd og
kjgre buss langs veger som er bdde smale og voversiktlige. Kjgring foregdr pa avsides
strekminger til alle degnets tider, og i allslags var og fgre. Hovedvegene har kryss som ikke
er tilpasset sikkerhet i forhold til fart og trafikkmengde pé disse vegene.

Vére grendesentra har ingen strategi pd et helhetlig, sikkert trafikkbilde og Trysil sentrum er
ikke dimensjonert for og i stand til 4 handtere den trafikkbelastningen stedet opplever i
vintersesongen.

WSl for trafildisikkerhetsarbeidet blir derfor:

W A skape et trafikkbilde som ivaretar enkeltmenneskets liv og helse, trivsel og
framkommelighet i hele kommunen.
® At ulike aktgrer samarbeider for & finne praktiske Igsninger, og skape holdninger som gjgr

kommunen {il et attraktivt bo- og reisemdl, der folk kan ferdes like sikkert i bygda som i
bakken.

Delmél:

L. Samarbeid om holdningsskapende arbeid
2. Fysisk tilrettelegging

3. Respekt for skilt og regler

4. Tverretatlig samarbeid
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2.3. Satsningsomrader

& Sikre at trafikksikkerhetsarbeidet blir innarbeidet i lokale lereplaner
& (i skolevegen tilbake til barna

# Trafikksikkerhet skal vare et tema pd foreldremate i skole/barnehage
B Utbedring av siktforhold 1 diverse kryss

& Utbedring av gang-, sykkel-/vegnettet, samt bussiommer

B Utarbeide en vedlikeholdsnorm for kommunale veger

B Mer synlig politi

B Opprette et trafikksikkerhetsforum
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3.1. Generell informasjon om tiltakene

I forarbeidet har en hatt tilgang til mengder med trafikksikkerhetsproblemer. Det har ikke vert
enkelt & rangere disse tiltakene. Tiltakene skal bergre flest mulig bade i form av kampanjer og
det har vaert et mél at det skal skje fysiske tiltak og forandringer i de fleste grendene i Trysil.
Planen mé og vare realistisk. Av den grunn har det naturligvis ikke vart mulig 8 realisere
samtlige gang- og sykkelveger i lgpet av de fgrste drene. Det ser ut til at en selv etter ti &r med
bygging vil det, med et naturlig eller til dels byt byggetempo, fortsatt gjenstd noen etapper.

De foreslitte tunge investeringstiltakene synliggjgr alle et behov. I noen tilfeller ber det
vurderes & bruke driftstiltak, kanskje i kombinasjon med en rimeligere investering, for 4 fierne
behovet for den store investeringen.

Nar det gjelder fysiske tiltak pd eller langs riks- og fylkesveger har ikke kommunen noen
direkte mulighet til & iverksette tiltaket. I perioden vil kommunen, der andre avgjgr om tiltaket
skal realiseres, arbeide aktivt for at dette blir gjort. Bet samme gjelder aktiviteter som skal
utfgres av ikke kommunale myndigheter.
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Tiltaksliste fra trafikksikkerhetsplan for Trysil kommune vedtatt 8. september 2000.

Soner: 1 = Innbygda, 2 = Nybergsund, 3 = Plassen, 4 = Jstby, 5 = Ljgrdalen, 6 = Tgrberget, 7 = Sgre Osen, 8 = Jordet, A = Alle

Tiltak Sone Status
Innfagre arlige mater med grendeutvalg og avklare/koordinere forventninger og tiltak A
Utbedre sikt langs vegene- spesielt ved vegkryss, men og med tanke pa elgfare A
Utarbeide en informasjonsfolder til reisende A
Sikre gangfeltene nederst i Vestbyvegen 1
Iverksette holdningsskapende kampanje A
Etablere trafikksikkerhetsforum — en arlig mgteplass A
Skilte med forbikjgring forbudt i sammenheng med krysset Fagerasen rv. 26 1
Innfagre fartsgrense 60 km/t ved Engerneset 8
Forbedre trafikkforholdene ved Vestre Trysil barnehage — Tagrbeget (reg.plan) 6
Utarbeide en vedlikeholdsnorm for vedlikehold av kommunale veger A
Innfare skolepatrulje i Innbygda 1
Etablere/bygge busslomme ved Ulvsjgen fv. 563/584 1
Innfare fri skoleskyss for barn som ma ga mer enn 500 meter langs riksveg der det er A
fartsgrense 80 eller 90 km/t
Sikre kryssingen av rv. 25 ved @stby (Ny Jord) 4
Bygge gang- og sykkelveg sgrover fra Sgndre Moen til rbak langs fv. 572 1
Etablere/bygge busslomme ved Myhresvingen og vurdere a flytte avkjarselen 1
Vurdere trafikkforholdene i Liavegen — sees i sammenheng med sentrumsplan for | 1
Bygge gang- og sykkelveg nordover fra gml. Plassvegen til skolen i Nybergsund 2
Bedre skilting og oppmerking av kryss A
Etablere/bygge busslomme ved Sgndre Kjelberg 8
Sikre overgangen av rv. 26 ved Sgre Trysil skole 3
Innfgre fartsgrense 60 km/t gjennom Rysjglia 6
Sikring der Kvernbekken krysser fv. 570 5
Oppfaring av vegrekkverk (autovern). Det gjagres en kartlegging av totalbehovet. A (5)
Etablere/bygge busslomme ved Solvang
Bygge gang- og sykkelveg langs Korsbergsvegen opp til Bergevegen 1




Ny veg fra FV26 — Mosanden til fv. 563 — Skisenteret

Fa til en bedre struktur pa plassen foran samvirkelaget i Sgre Osen 7
Utbedre sikt-, kurvatur- og sikkerhetsforholdene langs fv. 564 og fv. 565 3-4
Utbedring av Stornesbrua langs fv. 564 med tilstatende veg (sgndre sving) 3-4

Bygge aksellerasjonsfelt langs rv. 26 i sydgaende retning ved Fageraskrysset og eller sette

ned hastigheten til 60 km/t

Ny bru ved Kilen — redusere trafikk over gml. Nybergsund bru

Fa til en bedre struktur pa sentrumskrysset i Tarberget

Bygge gang- og sykkelveg fra Nybergsund sentrum nordover til Tjgnna (Bjarkly)

Fa til en bedre struktur pa plassen foran samvirkelaget i Sgre Osen

Etablere/bygge busslomme ved Heien ved fv. 577

Etablere fartshumper i boligfeltet pa Jstby

Fa til en bedre struktur pa plassen foran samvirkelaget pa Slettas

Innfgre fartsgrense 60 km/t fra @stby til Eggen langs fv. 564

Bygge gang- og sykkelveg fra Orbak til Jraneset langs fv. 572

Bygge gang- og sykkelveg langs Korsbergsvegen fra Bergevegen opp til Baastad

Bygge gang- og sykkelveg nordover fra Tjgnna til Kilenkrysset langs Rv. 25

Bygge gang- og sykkelveg langs fv. 576 fra skolen til idrettsplassen i Ljgrdalen

Bygge gang- og sykkelveg fra Flendalsvegen v/ Sanden opp til Liavegen

Bygge gang- og sykkelveg nordover Slettmovegen fram til Trysil skog

Bygge gang- og sykkelveg sgrover Vestsidevegen til idrettsplassen

Bygge gang- og sykkelveg langs rv. 26 fra skolen til butikken i Plassen

Legge om fv. 564 ved Ljgrdalen

Gangsti langs kjgreveg ved skolen i Jordet

Bygge gang- og sykkelveg eller fortau gjennom Jstby-grenda

Bygge gang- og sykkelveg nordover fra Jordet samfunnshus til Lapmoen langs rv. 26

Bygge gang- og sykkelveg sgrover fra Jordet til avkjgring til Storeng langs rv. 26
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